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PERSONENVERKEHRSERHEBUNG — Grenziibergdnge Ostregion

2005 wurde im Rahmen der PGO der Auftrag an die Arbeitsgemeinschaft Technisches Biiro Rittler und Snizek+Partner erteilt, den
Personenverkehr an 32 Grenzstellen zu erfassen und gleichzeitig mittels Fragebdgen (in 10 Sprachen) Herkunftsort Reiseziele und
Reisezweck der Personen im Stral3en-, Bus- und Schienenverkehr zu erheben.

Die 2006 erfolgte Detailauswertung (die Grenzstellen wurden in acht Gruppen zusammengefasst) zeigt folgendes Ergebnis:

Gesamttabelle Quelle/Ziel der Fahrt, Fahrtzweck, Fahrthdufigkeit, Verkehrsmittel, Besetzungsgrad PKW

Der im Herbst 2005 an Werktagen erhobene Grenzverkehr umfasst 138.264 Personen / 24 h in beiden Richtungen (Hochrechnung
auf Basis der Fragebogenerhebung in den Verkehrsmitteln (PKW, Reisebusse = Motorisierter Individualverkehr MIV, Linienbusse,
Bahn = ¢ffentlicher Verkehr OV).

Davon Ein- und Ausreisende im IV und OV:

63.653

aMiv
@ov

Einreisende Ausreisende

Aufgeschliisselt nach Fahrtzwecken (Personen / 24 h in beiden Richtungen) ergibt sich folgendes Bild:

Urlaubsverkehr
Freizeitverkehr
BEinkaufs-/Besorgungsv.
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Geschaftsverkehr
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Berufsverkehr
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Die meisten Personen sind im Einkaufs- und Besorgungsverkehr unterwegs (38%), die wenigsten im Ausbildungsverkehr (2%). Der
Berufsverkehr (Personen ,am Weg zur Arbeit") ist mit 22% zweitgroRte Gruppe beim Fahrtzweck, weiter 19% Urlaubsverkehr, 10%
Geschéftsverkehr und 9% Freizeitverkehr. Beim Ausbildungsverkehr (Schiiler, Studentinnen) tiberwiegt der OV als Verkehrsmittel
(58%), bei allen anderen Fahrtzwecken dominiert das Auto (OV-Anteile 8-11%).

Immerhin betragt der Besetzungsgrad der PKW im Gesamtmittel 1,64 und ist damit héher als im Stadt- und Regionalverkehr 1,20.

Aus der Fiille der Daten gibt es Sonderauswertungen zu gemeinsam definierten Themen. Dazu einige signifikante Darstellungen:

Berufs- und Ausbildungsverkehr (,,Pendler)

Nickelsdorf

Bratislava

AusP (125
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@
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Personen /24 h

Die starksten Pendlerrelationen (Berufs- und Ausbildungspendler) zusammengefasst gibt es in Richtung Bratislava und Sopron.
Weitere Bedeutung haben die Grenziibergénge Sopron, Drasenhofen und Kleinhaugsdorf.
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Zusammengefasst:

Grenziberschreitender Personenverkehr
Wegzweck "zur Arbeit / Ausbildung"

O Ausbildung
O Arbeit

Einpendler Auspendler

Da es aus Grof3zahlungen keine Aussagen Uber Einpendler aus dem Ausland gibt, sind diese Daten besonders ,kostbar* und in
dieser Genauigkeit einmalig, weil es nach Verschiebung der Schengengrenze nicht mehr maglich sein wird, eine so umfangreiche
Fragebogenerhebung durchzufiihren (Autos missten dann gesondert angehalten werden). 2007 werden daher weitere Pendlerdaten
nach Ziel-Quell Relationen (auf Gemeinden und Regionen bezogen) ausgewertet.

Funktionelle Region Wien-Bratislava

Aufgrund der Nahe der beiden Hauptstadte und européischen Wirtschaftszentren Wien und Bratislava wurde dieser Raum definiert
und naher analysiert. Diese funktionelle Region umfasst die Stadtgebiete von Wien und Bratislava sowie die dsterreichischen Bezir-
ke Neusied! (Bgld.), Bruck, Ganserndorf, Mistelbach, Médling, Wien-Umgebung (NO) und den Slowakischen Kreis Bratislava (Mala-
cky, Pezinok, Senec), sowie Senica, Skalica (Kreis Trnava).

Nachstehende Tabelle zeigt den Stellenwert des grenziberschreitenden Verkehrs in dieser funktionellen Region (Spalte 1) in Pro-
zent des gesamten grenziiberschreitenden Verkehrs (Spalte 4) und verglichen mit den Gbrigen Relationen in Bezug auf die dsterr.
Ostregion (Spalte 2) und in Bezug auf den weitrdumigen Grenzverkehr (Spalte 3).

Grenziberschreitender Verkehr AV s
[Pers /24 h]
) ) ) ) 15.313 4.095 19.408
innerhalb der Region Wien - Bratislava
12,4% 25,2% 13,9%
Verkehr aus der bzw. in die Ostregion * 73.906 9.613 83.519
(nicht innerhalb Region Wien - Bratislava) 59 8% 59 1% 59.7%
) ] 34.402 2.555 36.957
weitraumiger Grenzverkehr
27,8% 15,7% 26,4%
123.621 16.263 139.884
z
100,0% 100,0% 100,0%
* Wien, NO und Bgld (ohne Bez. Oberwart, Giissing und Jennersdorf)

Der Anteil des grenzuberschreitenden Personenverkehrs mit Quelle und Ziel in diesem Raum am gesamten
grenziiberschreitenden Personenverkehr betragt 13,9% (25,2% OV, 12,4% IV). Die 6sterr. Ostregion mit den
Gebieten der funktionellen Region Wien-Bratislava bringt es auf einen Anteil von 73,6% (84,3% OV, 72,2%
IV). Absolut verkehren in der funktionellen Region Wien-Bratislava grenziiberschreitend 15.313 Personen/24
h im IV und 4.095 Personen/24h im OV. Der OV-Anteil von 21% kann mit dem Ausbau des Marchegger As-
tes auf eine Fahrzeit von 30 Minuten noch gesteigert werden.
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Region Wien-Bratislava: Einreisende mit dem PKW nach Osterreich

7.964 Pers / 24h
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Region Wien-Bratislava: Einreisende mit dem PKW in die Slowakei
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Die beiden Darstellungen zeigen die Verteilung der Einreisenden mit dem Auto (in Summe aller Fahrtzwecke), aus der die Bedeu-
tung der Standortgemeinden ersichtlich wird.

Die obere Karte die Reiseziele im Osterreichischen Teil der Region Wien - Bratislava aller Personen, die aus slowakischen Stadten
und Gemeinden einreisen. Auffallig ist der niedrige Wert fiir Vésendorf (38), da offensichtlich die SCS als Einkaufszentrum in Wien
angegeben wurde.

Die untere Karte ist das diametrale Bild zur oberen Karte. Die direkt an der Grenze zu Osterreich liegende Stadt Bratislava zieht
natirlich fast alles an sich.

Korridorverkehr Sopron
Verkehrsanteile Korridor Sopron (Gruppe H = Grenziibergénge Deutschkreutz, Klingenbach, Pamhagen)

\Y, ov Summe
. 1.243 970 2.213
Korridorverkehr
56,2% 43,8% 100,0%
restlicher Grenzverkehr 26.628 2472 29.100
Gruppe H 91,5% 8,5% 100,0%
27.871 3.442 31.313
Summe
89,0% 11,0% 100,0%

DI. Christian Rittler/ Snizek+Partner
Der Korridorverkehr umfasst alle Fahrten (iber die bgld. Grenzstellen Pamhagen, Klingenbach und Deutschkreutz mit Quelle und Ziel

in Osterreich. Der Anteil am gesamten Grenzverkehr betragt bloR 7% (IV: 4,5%, OV: 28,2%). Dominant ist der Pendlerverkehr: OV
800, IV 570 Personen, wodurch sich ein insgesamt nahezu ausgeglichener modal split ergibt.

Grenziubergang Kleinhaugsdorf — Zielverkehr ,Excalibur City*

Excalibur City

@ Ausland
g Rest Osterreich

Anzahl Personen
[ J1-10

[ Ju-2s
[ 2-50
I 51-65
Bl =76

Die Karte zeigt die Osterreichischen Gebiete aus denen an einem Wochentag die Besucher der ,Excalibur City* unmittelbar nach
dem Grenziibergang Kleinhaugsdorf reisen. 900 Personen geben bei der Befragung dieses Reiseziel an, das vorwiegend 1x wo-
chentlich in der Zeit von 9-21 h besucht wird, um primér Eink&ufe zu tatigen. Der Anteil dieser Personen am gesamten Grenzverkehr
Kleinhaugsdorf betragt 15%, wobei 14% mit dem PKW und 1% mit Linienbussen anreisen.
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Verkehrsspinnen

Zur Abschétzung der verkehrlichen Auswirkungen in der Ostregion wurde das gesamte Potenzial an Personen/24h mittels Ver-
kehrsmodell Annahme ,Bestweg" auf das unbelastete Bestandsnetz umgelegt (mit S1 Stidumfahrung Wien).

Schienenverkehr
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StralRenverkehr
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Beim Linienbusverkehr tritt die hdchste Belastung auf der A4 vor Wien auf (2.172 Personen/24h). Im Schienenverkehr ist die am

stéarksten frequentierte Strecke die Ostbahn im Abschnitt Wien-Bruck/Leitha (3.103 Personen/24h).

Im StraRennetz sind die Belastungen wesentlich héher, aber auch hier am hdchsten auf der A4. In der Tabelle sind die Werte noch-

mals fiir signifikante Querschnitte dargestellt.

Umlegung grenziberschreitender Personenverkehr auf das
hochrangige StraBennetz
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Die Umlegung StralRenverkehr ergibt, dass 54% des Grenzverkehrs (iber den Raum Wien lauft, 32% davon hat das Ziel Wien. 12%
[auft iber Wien ohne die Donau zu queren, das sind absolut rund 15.000 Personen bzw. 9.100 Pkw, die idealer weise die S1 benut-
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zen konnten. 9% lauft tiber Wien die Donau querend, das sind absolut rund 11.200 Personen bzw. 7.200 Pkw, die als theoretisches
Potenzial einer S1 Nordostumfahrung argumentierbar sind (Wert heute, ohne Prognose)

Stadterelationen mit Wien

Wien-Gyor
Wien-Prag m PKW/Reisebus
@ Bahn
int. OV-Nordbahn O Linienbus

Wien-Brinn

Wien-Budapest

Wien-Bratislava

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000
Personen / 24 h, beide Richtungen

Hier zeigt sich wieder deutlich die N&he der beiden Hauptstadte und européischen Wirtschaftszentren Wien und Bratislava. Diese
Relation sollte durch weitere Fahrplan und Tarifangebote bei der Bahn weiter zugunsten der Schiene verbessert werden. Die Linien-
busse sollten vor allem fiir die ErschlieBung regionaler Ziele im Raum Wien Bratislava verstérkt werden.

Fir die Relationen Wien — Briinn / - Prag gibt es fiir den OV keine Maglichkeit der Zuordnung, da fiir die Personen in den Fernziigen
keine Fragebtgen ausgegeben wurden (das Erhebungspersonal hétte weite Strecken mitfahren missen).

Nach vorliegen noch zu ergénzender Detailauswertungen werden die gesamten Ergebnisse etwa Mitte 2007 in die Homepage der
PGO eingespielt. Ausgewéhlte Karten werden in Centrope-Map dargestellt.
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OPNV Wien - Umland

Regionale Plattform mpv03

Die in der PGO eingerichtete Regionale Plattform mpv03 dient der Abstimmung der Landesverkehrskonzepte hinsichtlich regional
wirksamer Initiativen zugunsten umweltfreundlicher Mobilitét. Ziel ist es, den 6ffentlichen Verkehr attraktiver zu gestalten, wobei fiir
die aus der Region nach Wien filhrenden Korridore Strategie- und Manahmenbiindel erarbeitet werden sollen.

2006 wurden dabei folgende Ergebnisse / Fortschritte erzielt;

Analyse der Regionalbuskorridore mit Mainahmenvorschlagen

Im Auftrag an Snizek+Partner wurden Lésungsvorschlage zur Verbesserung und Wiederherstellung der fahrplanméRigen Intervalle
der Regionalbuslinien nach Wien erarbeitet. Davon umgesetzt bzw. in Umsetzung sind:

e 14; Kaphaltestellen in der LinzerstraRe, bei Kreuzungen Samptwandergasse, Utendorfgasse (Abb.), Wolfersberggasse, Bujatti-
gasse (Endstelle Stbl.49)

Utendorfgasse

= | o0 w0 =0
s = =
Purkersdorf 2| E Wien Hutteldorf
<+ = - -
Linzer StraRe |III u
E
3
e 14; VLSA Linksabbieger von Hauptstralle in die Badgasse (Abb)
SNIZEK + PARTNER VERKEHRSPLANUNG Mangelanalyse Buskorridore]|

Linzer Stral3e / Badgasse

Linien:

150, 151, 447 [ H ]

Linien:
447

_____Prea___

<— Ri. Purkersdorf __Linzer StraRe
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Hagenbrunn; bauliche Umgestaltung der Kreuzung Briinnerstral3e / Seyringer Stral3e zur wirksamen Verbesserung der VLSA —
Schaltung

23; Kaphaltestellen in der Breitenfurter Strafle (Abb) (eine VLSA Lésung im Bereich Kalksburg / Kirchenplatz ist unter den
derzeitigen Bedingungen nicht moglich)

Klosterneuburg; Links Abbiegeverbot in die Pater Abel StraRe / Stadtplatz

22; Regionalbus benitzt wie stadtischer Bus die StraRenbahngeleise der Ostbahn-Unterfiihrung Erzerzog-Karl StraRe (Vertrag
WL-Postbus)

10; Anderung der Halteverbote auf der TriesterstraRe stadteinwarts von Spinnerin am Kreuz Richtung Matzleinsdorfer Platz auf
einheitlich 6-10 h

23; VLSA (1) in Kombination mit einer baulichen Umgestaltung der Kaltenleutgebener Stral3e vor der Kreuzung HochstraRe fiir
je einen Fahrstreifen Rechtsabbieger und Linksabbieger. Im Staufall (stadteinwdrts) schaltet sich Bus (iber eine Induktions-
schleife die Kreuzung zum Linksabbiegen frei. Um den Verkehrsfluss der Buslinie auch im kurz darauf folgenden Kreuzungsbe-
reich HochstralRe / Ketzergasse zu erhalten, wére hier eine weitere - mit VLSA (1) abgestimmte VLSA (2 ) einzurichten.

EUTGEBNER STRASSE™~  —

& =

Errichtung eines
Busfahrstreifens
L =130m

23; Verlangerung der Rechts Abbiegespur auf der Brunnerstrale in die Ketzergasse Richtung Siebenhirten
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Korridor Briinner StraRe:
Analog dem Beispiel Pragerstralie (der Regionalbus darf stadteinwérts die StraRenbahngeleise mitbenutzen) wurden auch auf

der Briinner Stral3e die Rahmenbedingungen fiir eine Mitbenutzung des Gleiskérpers der Stralenbahnlinien 30 und 31 durch
die in diesem Korridor verkehrenden Regionalbusse aufgezeigt:

nichtlberfehrbare Bordsthlng zwischen GlelskBmer

und Sirale,
DDO%’W%.&EG {beidse|tig 6.2 - 0,5m nkchttiefahrbarer Aufpflasterung)

AL
m-r} ﬁsr‘.ra’ee

Im Bepsich der beltseltigan StraltanbahnhattestelEmnd
beklsbtiigar VarEhrsingin tats Durchighrisbreite,
sgiwghl [lr den Begegnungstal BES ~BUS. oig-auch
STRAB--BUS zu.gerng.

[BLIS - BUS-arf)Brofte:6,00 - 6,50 m)

Méglich ist dies im Abschnitt von der Gerasdorfer Stra3e bis zur Angerer StralRe (2,8 km). Erforderlich waren dazu bauliche Veran-
derungen im Gleiskorper (Schleppkurvenuntersuchung) an mindestens 6 Stellen, Verlangerung der Haltestellenbereiche, technische
Losungen fiir das Ausfadeln in die Briinner Stral3e (Bereich Carabelligasse bis Gerasdorfer StraRe), die Klarung betrieblicher und
Sicherheits- Fragen sowie vertragliche Absicherungen.

Begegnungsfall BUS - BUS
Querschnitt 1;

Gleiskorper

<] Fahrbahn
[> Fahrbahn

i

—lt—|

i

W ¥ ww = e
LA abm LA slw T
}_l s,ﬁ mind. erf. Breite
"'"-:‘“;;‘a‘:'“"' vorhandene Brelte
l[;n Kreuzungsbereich ist die -
urchfahrisbreite zwischen .
Strallenbahnhaltestalie und i - Begegnungsfall STRAB - BUS
;?gmlmr £ Sagnymmalp:: - Querschnitt 2:
, als STRAB =1 u ng. 'uaan
(BUS - BUS erf. Breite: 6,00 - 5,20 m) — = e
g g
7/2 5 8
g; v A
mind. erf. Breite
vorhandene Brelte
Quelien:

gl ichirmum und Ghemstatang m OVEL ST 1634 uad 117

Die in den Profilen dargesteliten Begegnungsfélle Bus/Bus und Stral3enbahn/Bus zeigen, dass es umfangreicher baulicher Maf3-
nahmen zur Ertiichtigung der StraBenbahntrasse bedirfte, um einen Mischverkehr zu ermdglichen.
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Gespréche mit den Wiener Linien und dem Wiener 21. Gemeindebezirk ergaben jedoch, dass angesichts der beabsichtigten Be-
schleunigung der Stral’enbahnlinien 31/30 (,Superbim*) die Mitbenutzung der Gleistrasse fiir Regionalbusse aus folgenden Griinden
nicht weiter zu verfolgen ist:

e Dichte Intervalle der Sthl. 30/31, 3 min HVZ, gepl. Superbim 2,5 min HVZ, 4 Regionalbuslinien (auf der Prager Strafle langere
Intervalle, 2 Regionalbuslinien).

o hohe Fahrgastfrequenzen und starker Fahrgastwechsel (aktuelle Z&hlungen der Stbl. 30+31: 1.200 FG von 7 - 7.30 h; 14.400
FGvon6-20h.

e Tempo 60 fir Sthl. 30/31 bereits genehmigt. Entscheidendes Kriterium dafir ist die freie Sicht, um bei auftretenden Gefahren
mdglichst rasch bremsen zu kdnnen. Diese ,Sicherheit* wiirde bei zusétzlichem Busverkehr neu zu bewerten sein, was wieder
zu Temporeduktion und ,Entschleunigung” fiinren kénnte.

e StralRenbahn fahrt auf baulich abgesetzter und mehrmals verschwenkter Trasse, die zahlreiche Konfliktpunkte fiir eine Misch-
nutzung schafft (siehe auch Erlauterung Snizek+Partner), Haltestellenlangen baulich nur fir 1 StraBenbahngarnitur, keine ein-
zige Doppelhaltestelle. VLSA fur Stbl. bereits in einigen Kreuzungsbereichen, tw. mit Signal fur Blinde (Trillergasse).

Als realistische Alternative bietet sich an, die Regionalbusse an die beschleunigte StraRenbahn (Stufe 1: Stammersdorf B7, Stufe 2:
Stammersdorf Rendezvousberg) mit kiirzestméglichen Umsteigehaltestellen anzudocken, sodass diese kiinftig nicht mehr im Stau
der Briinner Stral3e bis Floridsdorf U6 fahren miissen.

Fir die geplante ,Superbim* ergibt sich von Stammersdorf B7 bis Floridsdorf U6 gegeniiber der heutigen Fahrzeit der Sthl. 31 und
30 bei Optimierung aller Ampel-Kreuzungen und dem automatischen Turschlie3en ein Zeitgewinn von 3 Minuten, somit eine Fahrzeit
von 14 Minuten (stadtauswarts 13 Minuten). Die verlangerte U6 wirde fiir diese Strecke (mit weniger Stationen) max. 11 Minuten
bendtigen.

Hinsichtlich des Negativ- Argumentes ,1x mehr Umsteigen* hat es der VOR (ibernommen zu priifen, welche Ziele die Fahrgaste der
nach Wien filhrenden Regionalbusse haben.

Weitere Uberlegungen sind anzustellen:

e Verlegung von Regionalbuslinien zur U1 Leopoldau

e Beschleunigung der Linie 31 bis zum Schottenring mit Umsteigemdglichkeit U2, U4 (bessere ErschlieBung der Parkraum be-
wirtschafteten Bezirke fir Pendler aus der Region

o Nutzung der in Wien eingesparten Regionalbus-Kilometer zur Verstérkung der Regionalbusangebote in der Region

Die weiter Vorgangsweise fiir den Korridor Briinner Stral3e wird sich ua. auch an den Maf3nahmen orientieren, die fir die Umgestal-
tung des Bussystems mit Wirksamwerden der U2-Verlangerung bis Aspernstralie (2010) vorgesehen sind (Kappen der Regional-
busse in Aspern).

Alternative fur Korridor Kaltenleutgebener StraRRe

Die vorgeschlagenen MaRnahmen (Busschleuse und synchrone VLSA Schaltungen) ergeben Verbesserungen bei gegebenem
Verkehrsaufkommen, ein erhdhtes Verkehrsaufkommen wiirde allerdings wieder zu Problemen filhren.

Angesichts mdglicher Nachnutzungen im Areal des ehemaligen Zementwerkes Rodaun und der Anlagen und Steinbriiche in Kalten-
leutgeben und Perchtoldsdorf wurde mit dem 23. Wiener Gemeindebezirk vereinbart, weitere Lésungsmdglichkeiten im Zusammen-
hang mit der noch flir Gltertransport in Betrieb stehenden ,Waldbahn“ (Bf Liesing-Rodaun-Waldmdhle) zu priifen, um die verkehrli-
che Situation in diesem Wienerwald Tal nachhaltig zu verbessern.

Die dabei angedachte Einrichtung eines Buskorridors unter Verwendung eines Streckenteiles der ,Waldbahn* soll genauer unter-
sucht werden. Dabei wird die Mischnutzung der (eingleisigen) Bahntrasse durch Busse (StraRenfahrzeuge) und Giiterziige (Schie-
nenfahrzeuge) betrachtet. Es muss sowohl auf technische (zB. Sicherungstechnik, Bauausfiihrung) als auch rechtliche Aspekte
eingegangen werden.

Neben der Angebotsanalyse hinsichtlich Verkehrsaufkommen Personenverkehr und Giterverkehr soll ein Manahmenkonzept iiber
die Machbarkeit fir Mischbetrieb - Varianten hinsichtlich Kosten, Nutzen, Fahrzeit-Effekte und die Auswirkungen auf das Umfeld
(betroffene StraRenzlge, Eisenbahnkreuzung) Auskunft geben (Auftrag an Biiro Juhasz&Markgraf). Es werden auch Aussagen Uber
zusatzliche Fahrgastpotenziale im beschleunigten Buskorridor erwartet. Dazu sind vor allem die Gesprache mit den Betreibern
(OBB, Fa. Holcim, Perimooser-Lafarge) sowie mit dem 23. Bezirk und den Nachbar-Gemeinden im Rahmen des Stadt Umland
Managements zu fiihren.
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Projekt ,,IN-STELLA*

In einem von der PGO gemeinsam mit der BOKU veranstalteten Workshop mit Expertinnen aus dem In- und Ausland wurden die
Méglichkeiten zur Steuerung der Verkehrsnachfrage durch Stellplatzmanagement am Zielort fir Nicht-Wohnnutzung diskutiert. In
Abstimmung mit der Region (NO, Bgld.) soll die Einfiihrung von Stellplatzobergrenzen in Kombination mit einer noch genauer zu
definierenden ,Verkehrserregerabgabe” gepruft werden. Die weiteren Arbeitsschritte — insbesondere zum Aufbau eines Argumenta-
riums zur Anderung der Garagengesetze der Lander — wurden bereits eingeleitet. (1. Schritt; Uberprifung der Vorschreibung und
Héhe der Stellplatz-Ausgleichsabgabe in Wien und in Umlandgemeinden).

Fahrgemeinschaften
Unterstiitzt wurde der VOR beim Pilotprojekt ,Fahrgemeinschaften®. In Zusammenarbeit mit gréReren Unternehmen konnte die
Fahrgastvermittlung ,compano* im Internet unter www.compano.at eingerichtet werden, die bereits den VCO-Mobilitatspreis erhielt.

P+R - Finder
In Kombination mit der Fahrplanauskunft des VOR ist nun iiber die Startseite und einen Ubersichtsplan eine aktuelle Auskunft Uiber
samtliche P+R-Standorte im Internet unter www.vor.at abrufbar.

ITS Vienna Region

Das Projekt Verkehrsmanagement (VEMA), das in einem ersten Schritt den Aufbau eines Verkehrslagehildes in Echtzeit zum Ziel
hat, lauft seit Mitte 2006 unter dem Titel ITS (Intelligent Transport Systems) Vienna Region. Beim VOR wurden dazu die personellen
und technischen Ressourcen geschaffen. Partner im Projekt sind die Lander Wien, NO und Bgld. (Initiatoren), VOR, BMVIT, i2-
intelligente Infrastruktur, Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft mbH, AustriaTech (Gesellschaft des Bundes f. techno-
logiepolitische MaBnahmen), ASFINAG Verkehrstelematik GmbH, OBB Personenverkehrs AG, ARC - Austrian Research Centers,
Osterreichisches Forschungs- und Priifzentrum Arsenal GmbH,

PRISMA-solutions EDV-Dienstleistungen GmbH, PTV AG, TU-Graz, Institut fiir StraBen- und Verkehrswesen, IFF - Abteilung fir
Organisationsentwicklung und Gruppendynamik, Mentz Datenverarbeitungs GmbH

Derzeit |auft ein vom Bund tiber das Programm ,i2" geférdertes Forschungsprojekt, das auf dem Verbund mal3geblicher Datentrager
(Individualverkehr, 6ffentlicher Verkehr) aufhaut.
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CENTROPE-map digitales Informationssystem — Fortfiihrung 2006

Bearbeitung: Multimediaplan (DI. Manfred Schrenk)

Im Projekt Centrope_MAP der Phase IV (2006) ging es in erster Linie um die Zusammenfiihrung von raumlichen Daten aus der
Centrope Region. Die Centrope Region besteht aus Gebieten der Lander Osterreich (Wien, Niederdsterreich, Burgenland), Slowakei
(Bratislava, Trnava), Tschechien (Siidmahren, Siidbéhmen) und Ungarn (Gyér-Moson-Sopron, Vas).

Datsi  Beabeiten Ansicht  Chionk  Lesszsichen Exras  Hifs  delicious
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Die in Cetrope MAP integrierten Geodaten sind jedoch nicht nur auf die Centrope Region beschrankt. Es wurde z.B. auch die be-
nachbarte Region Vysocina (CZ) miteinbezogen.

Fortfiihrung der Integration weiterer Datenquellen
Grundlagenkarten fuir Centrope_MAP

Nach der Evaluierung der angekauften GeoAtlas- Daten wurden diese in Centrope Map eingebunden. Damit stehen topographische
Grundkarten bis zu einem Mal3stab von 1:25.000 fiir die gesamte Centrope-Region online zur Verfligung.
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Neue Datenquellen aus der Centrope Region wurden in das bestehende System integriert. Vorhandene Daten wurden als ,Web Map
Services" (WMS) aufbereitet und online verfligbar gemacht oder, falls diese bereits direkt als ,Web Map Service" verfiigbar sind,
Uberprift und direkt in die Applikation eingebunden.

Durch Knlpfen von neuen Kontakten in benachbarten Regionen konnten weitere Projektpartner gewonnen werden: Tschechische
Umweltagentur CENIA (Czech Environmental Informatoin Agency), Kreis Stidmahren (Kraje Jihomoravsky).

Die hauptséchlich umweltbezogenen Geodaten von CENIA sind via OGC konformer Web Map Services verfiigbar. Die sidmahri-
schen Daten wurden von den Partnern per Email geliefert und als Web Map Services von der Fa. Multimediaplan.at aufbereitet und
direkt am Centrope Server gehostet.

Auch von den ungarischen Partnern wurden Geodaten fiir Centrope_MAP zur Verfligung gestellt und von der Fa. Multimediaplan.at
als WMS aufbereitet.

Bei den Landern Burgenland, NO und Wien wurde jeweils ein inhaltlich und betreffend die Legenden abgestimmter OGC konformer
WMS - Dienst eingerichtet, der in Folge in ,Centrope Map*“ eingebunden wird. Probleme gab es nur beim Wiener Server, wo zur
Einbindung noch technische Fragen in Bezug auf die in Wien erforderliche Zertifizierung zu lésen sind.

Folgende Themenbereiche sollen in einem ersten Schritt aufbereitet werden:
- Natur-Naturschutz (Schutzkategorien gem. Naturschutzgesetzen, Natura 2000, Nationalparks etc.)
- Gewidmetes Bauland (generalisiert in 2 Kategorien: Bauland Betriebs/Industriegebiet, und sonstiges Bauland)
- Radwegenetz
- Grundwasser — Schutz und Schongebiete
- Gewassernetz
- EU-Zielgebiete
- Luftfahrthindernisse
- Waldfunktionspléne
- Héhenschichten
- 0K 200.000 und OK 50.000
- Orthophotos

Aufbereitung der Daten

Im Rahmen von ,Centrope Map“ wurde ein Styleguide entwickelt, der als Basis fiir die kartografische Darstellungen der Geodaten im
Web Map Client dienen soll. Dieser Styleguide wurde von Multimediaplan.at an die GIS-Stellen der Lander zur Aufbereitung deren
Daten (ibermittelt und dient als Ausgangspunkt fiir die Legenden.

Die ungarischen und teilweise auch tschechischen Daten konnten direkt Giber einen automatisierten Prozess als WMS aufbereitet
werden, wobei es jedoch bei der Beschriftung in der Kartendarstellung zu Diskrepanzen aufgrund des unterschiedlichen Encodings
gekommen ist. Entgegen zum westeuropdischen Standard 1SO-8859-1 in Centrope_Map verwenden die Tschechen zur Darstellung
der meist apostrophierten Zeichen UTF-8 oder I1SO 8859-2.
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Vor dem Einbinden in Centrope_MAP mussten die Geodaten vielfach noch mit einer passenden Projektionsdatei versehen werden,
da diese ansonsten mit den bereits vorhandenen Geodaten gemeinsam nicht lagerichtig dargestellt werden. Die ungarischen Daten
mussten umprojiziert werden, da fiir das direkte Umprojizieren vom ungarische Projektionssystem HD-72 (Ungarisches Datum von
1972) in das von ,Centrope Map" verwendete Projektionssystem (Austria Lambert 37°30") mithilfe des UMN MapServers kein geeig-
neter EPSG-Code zur Verfiigung stand. Ahnliches gilt fiir das Aufbereiten der tschechischen Daten. Auch diese mussten vor dem
Einbinden in ,Centrope Map" umprojiziert werden (WGS84 > Austria Lambert 37°30").

Mithilfe der fir Centrope_MAP verwendeten Software, der Mapbender Web Map Client Suite, wurden die neuen ,externen* WMS in
die bereits bestehenden Applikationen erfolgreich hinzugefiigt.

Screenshot der neuen Geodaten (Kraje Jihomoravsky, CENIA)
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Die verfiigharen Layer wurden von der jeweiligen Landessprache (Ungarisch, Slowakisch) ins Englische (ibersetzt und nach Klassen
des ISO 19115 ,Core metadata for geographic information kategorisiert (z.B. Biota, Boundaries etc.).

Erweiterung der Funktionalitdt des ,,Centrope Web Map*“-Servers

Bei der Erweiterung der Funktionalitat des ,Centrope Web Map“-Servers geht es u.a um die Funktion, vorgefertigte Karten anhand
eines ,Web Map Context-Dokumentes abzuspeichern und wieder abzurufen. Des Weiteren steht den Nutzem eine Ubersicht aller
Funktionen der ,Web Map*“-Applikation zur Verfiigung. Eine aktuelle Ubersichtsliste mit allen integrierten ,Web Map Services* kann
ebenfalls online abgefragt werden.

Web Map Context Document

Die Funktion ,Save workspace as web map context document” ermdglicht das Speichern und Abrufen vorgefertigter Karten. Die
Layer fiir diese Karte kénnen von verschiedenen Web Map Servern kommen. Der gewiinschte "Context" kann so dekodiert und
abgespeichert werden, sodass die vordefinierte Kartenansicht vom selben oder einem anderen Benutzer wiederhergestellt werden
kann.

Ein " Web Map Context*-Dokument benutzt die eXtensible Markup Language (XML). Anhand der Funktion "Save workspace as web
map context document” kann so eine voreingestellte Kartenansicht generiert werden. Die abgespeicherten ,Workspaces” kénnen
mithilfe von ,Load web map context document* aufgerufen werden.
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Hilfe
Auf der Hilfeseite werden die einzelnen Funktionen der ,Centrope MAP“-Applikation in der Projektsprache Englisch beschrieben
Des weiteren wird eine generelle Einfilhrung in das eigentliche Projekt gegeben.

Toolbar
@& Zoomln

This button zooms into the map.
2, Zoom Out

This button zooms out of the map.
s}«  Setmap Center
This button sets a new center for the map.
fit Query
Query objects in the map with this button.
{4, Zoom by rectangle
Toggle this button to pull up a rectangle in the map {just like drag & drop).
M  Pan

Use this button to enter pan mode. Drag & drop the map

& Display complete map

Zoom to the full extent map of this application.

Beschreibung der einzelnen Werkzeuge von ,Centrope MAP”

Online Ubersichtsliste der WMS

In Centrope-Map sind bereits mehrere in- und ausléndische WMS-Dienste eingebunden. Das so genannte ,Web Map Services
Comment System* (,WMS Comment-System oder WMSCS) gibt dem Auftraggeber einen Uberblick iiber alle fiir Centrope_MAP
verfligharen WMS. Neben dem aktuellen Stand der online geschalteten Geodaten informiert das WMSCS auch (iber den jeweiligen
Grund, warum ein WMS eventuell nicht gerade online ist bzw. welche Probleme in der Vergangenheit aufgetaucht sind und wie
diese geldst worden sind.

E) CentropeMAP WMS Comment System - Mozilla Firefox
Datei  Beabesten  Ansicht  Chionk  Lesezeichen  Exfras  Hife  delicio us
¢ » > - @ f‘\_l" ﬂ tael | Hitpc s ceriliopemap orgwinscs/winscs_senices php * [ |C,|!I = Ly
i =l
Online
Sarvice Nanme R Link Ol Caiant
CE_Urban_Areas b TS - 2006:08-02 Wovember 24, 2006; ok
web Map Service Basis  Burgenland Likk [JJl] z006-08-02 wovember 24, z006: ok
AT_W1_Bicyclepaths Wienna LIHE - 200&-0%-27 Wovemnber 24, 2008, Metadaten zur Klassifizierung fehlen, Kontakt: Hm, Rataj, PGO

niot allored in pralag® Lésung: Anstatt &rcIMS Vassion 5.1 & SP2 bzw. Varsion 9.2 bata wisd wiadar ArciMS

Fehler: Die Geodaten werden nicht umprojeziert und ersdcheinen jeveils in der Katenmitbe. B2 wird folgend
wab Map Service Kataster Burgenland LINK ZO06-10-05 “arg.xrml, fax, SANParieExoaption: content it not allored in proleg”, Litung: Anstatt ArIMS Verdion 9.1 & 5

Hovambar 24, 2006 ok 44+ Octobar 5, 200&: Problern: EPSG Coda 31287 fahlt zur Dasstallung im Cantr
Wab Map Service Gecland Burgenland LINK Z00&-10-00 uwmprojeziat und arscheinan jewsils in dar Katenmitte. Es wird folgends Fahlermaldung angzezaigt: "org.

ArcTME Vergion .1 & SP1 vervendat)

Wab Map Sarvice

wainbaufuran "arg.wml sax, SANParseExcaption: content i not allored in prolog”, Losung: Anstatt ArcIME Version 9.1 & &

BrclME Varsion 9.1 & 5P1 versendat!

Problem: Die Gecdaten werden nicht umprojeziert und erscheinen jeweils in der Kartenmitbe. Es wird folge:
Burgenlsnd LIHE 2006-10-05

wab Map Service Problam: Dis Geodaten wardan nicht umprojaziart und erscheinan jewails in der Kartenrmitta. Es wird folge:

N Burgenland LINK 200&-10-05 “org.xml sax, SAXParseExcaption! content is not allorad in prolog”. Lisung: Anstatt ArcIME Vaersion 9.1 & &
AtrsEhnte ArclME Varsion 9.1 & 5P1 versendat!

CE_Mabura_2000 Burgenland LINK 2006-0B-02
AT_Districks_Mienna Wienna LINKE - 200&-09-02
AT_Zoningplan WVienna LINE - Z006-08-02 Octobar 4, 2006: Update: Frale Flichan wurden transparant gesatzt
Service Hame Ragion Unk  Online Onkine Comment
Lower
CE_Mabura_2000 Austia LIMK - 2006-0E-02
Lowar
Road_Metwork_Telzatiss Aarntrim LIHE - 2006-08-02
Lowar g
AT_HS_Buwilding_Land iEe LINE - Z00&-08-02
WHE Geography AT Full ey
Salzburgat_etm T _lambert  Coverage S - EE TS
Wab Map Sarvice AT Full
woland_at_wrns Covarage b - o bt
1|g | k

Ubersicht des WMSCS fiir Centrope_ MAP
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Kommunikation mit Kooperationspartnern

Centrope_MAP Online Dictionary

Zur besseren Verstandigung zwischen den einzelnen Projektpartnern und einer einheitlichen Darstellung in der ,Centrope Map
Web"- Applikation wurde ein online Worterbuch zur gemeinsamen Verwendung erstellt. Die folgende Abbildung zeigt einen Aus-
schnitt aus dem ,Centrope Map* Online dictionary, in dem Fachvokabular (vor allem aus dem Bereich der Raumplanung) in den
Sprachen Deutsch, Englisch, Tschechisch, Slowakisch und Ungarisch zusammengefasst ist. Dieses Wérterbuch wird laufend er-

ganzt.

¥ CentropeMAP Online Dictionary - Mozilla Firefox
Datei  Bearbeiten  Ansicht  Chronik  Lesezeichen Extas  Hife  delicio.us
<ﬁ - - @ ﬁ Ea e | 4 http: #/centropemap. org/wmscsdict. php?action=updatettablerow=248language=1kversion=1 | B ' Google .
.
CentropeMaP Online Dictionary =
German English Czech Slovak Hungarian
i B O gevilkerung i B @ population i B O obyvatelstva i E O obyvatelstvo FE O akossag
M B O Gemeinde i B O cormrmunality, municipality FEDobce FEDobce P B O telepilés
Hil B 3 Haushalt Hl B @ household gu?EEH?C'ET;C”DSt* dtim, roding, g §g I8 domacnost F B O haztartas
1 B O rmannlich/weiblich il B @ malefemale i E O samec/ samice i B O samec/samica B O ferfi f né
i B O Altersklasss FE O age group i B O vikovs skupina Ml E O vek skupina P Ed I korosztaly
[ B O Geschlecht B O sex, gender B O pohlavi i E O pohlavie FEOnem
p . HEDrovnovaha zo FE O sziletések
i B O Geburtenbilanz Pl B @ balance of births P B & balancovat of narozeni marodenie P
i B O ~rbeitnehmer HEHEO ermployes Pl E O zaméstnanec Wl E O zamestnanec FlE I alkalmazott
FE O wasserlauf i B O watercourse I B O vodni tok HED B O vizfolyam
HED kanal HE D channel H B O kanal F B O kanalizacia FE O csatorna
HE D Bach B E D stream 3 ok B O prod HEDer
i E O quelle, Brunnen B O spring well i B O skofit dobie i B O zdroj pramed Fl B O Forras, kit
FE D reld I B O fielot W E O prostor, pole FEDPole Pl E O ez
i E O Strafe FE O way, road i B O cesta FE D cesta FHED O
I B I komitat, Bezirk 0 B O county 1 B X hrabstvi FED upa B O megye
M E O verwaltungsgrenze M B O administrative houndary Wl B O spravni hranice M E O Spravne hranice P Kazigazgatasi
il B O Maturaz000 I B O natura2000 Lokslita il B O waturs 2000 il B O Waturs2000
Habitat-Sebiete B K D atura2000 Habitat areas plochy lokality pSCI tertilet
il B I 14aturaz000 ; i B D Watura2000 letadlo ¥l B D watura 2000 vtacie  HdE O Natura2000
wogelschutz-Gebiste B B O atura2000 Bird areas plochy lzemia SPA terilet
FAEI O natinal= Hil B O vational protected areas M B M naradni chranit plach A EI I Statne chranens grggzetvédelmi
MNaturschutz-Gebiete P plachy Uzemia terilet
| Fertig &

,centrope Map* online dictionary (Auszug)

Aufbau, Wartung und Housing des CENTROP_MAP Servers

Multimediaplan.at wurde von der PGO mit der Beratung bei Auswahl und Beschaffung der entsprechenden Hardware (Server, USV,
Backup-Medium, etc.) und Software (Server-Betriebssystem, Applikationen)beauftragt. Eine Vorauswahl zugunsten von Open-
Source-Software wurde in Abstimmung mit der MA14 getroffen (Betriebssystem: Linux Fedora Core 4, Mapserver: UMN MapServer,
Web Map Suite Client: MapBender).

Das vereinbarte Betriebssystem, sowie die anderen nétigen Applikationen wie Webspace, Zugangsberechtigungen wurden einge-
richtet. Die bereits bestehende ,Web Mapping“- Applikation und Projekthomepage wurden auf den neuen Server iibertragen. Bei den
bisher verwendeten Softwareprodukten wurden Versionsupdates berticksichtigt (z.B. Mapbender Version 2.2.2 auf Version 2.2.3,
UMN MapServer Version 4.6 auf Version 4.8.3). Die Domains www.centropemap.org und www.centropemap.com wurden reserviert.
Die Wartung des Servers durch Multimediaplan erfolgt kontinuierlich durch regelmalRiges Einspielen von (Sicherheits-) Updates.
Auch die Internetverfiigbarkeit wird durch den Auftragnehmer sichergestellt. In der Regel ist der Server 24 Stunden téglich an 7
Tagen in der Woche verfiigbar. Eine volles Backup wird wéchentlich gemacht und eine inkrementelle Sicherung erfolgt taglich.

Hardware Information

Processors 4

Model Intel(R) Xeon(TM) CPU 3.20GHz
CPU Speed 3.2 GHz

Cache Size 2.00 MB

System Bogomips 25509.88

Physical Memory 2.97GB

Disk Swap 1.94 GB

Hardware Information
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Ausblick:

Bei der Fortfiihrung von ,Centrope Map" steht vor allem das Kniipfen von neuen Kontakten und die Intensivierung der Zusammen-
arbeit mit bereits bestehenden Projektpartnern im Vordergrund.

Die néchsten Ziele fir die Weiterfuhrung des Projektes ,Centrope Map“ kénnen wie folgt aufgelistet werden:

- Schaffung eines einheitlichen Layout

- Integration neuer und weiterer Geodaten

- Aufbau einer Cross-boarder Datenbank (in Zusammenarbeit mit den Statistikstellen)

- Umsetzung einer online- Digitalisierfunktion

- Ubersetzung der wichtigsten Seiten in Tschechisch, Slowakisch, Ungarisch und Deutsch.
- Erweiterung des ,Centrope Map Online Dictionary"

Das Projekt Centrope_MAP sollte als ein fortschreitender Prozess eines laufenden, grenziiberschreitenden Informationsaustausches
zum wechselseitigen Nutzen und damit auch als Beitrag zur Schaffung einer Identifikation mit der Centrope Region gesehen werden.
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Stadt - Umlandkooperation Bratislava - KOBRA 2010 — Interreq 1lI1A

Vorbemerkung:

Im Berichtsjahr wurde das vom Regionalmanagement NO eingereichte Projekt genehmigt und gestartet. Als Projektpartner fungie-
ren das Regionalmanagement Burgenland und die Stadt Bratislava, Abteilung Stadtplanung.

Die Lander Burgenland und NO haben beschlossen, im Rahmen der Planungsgemeinschaft Ost das Projekt finanziell und organisa-
torisch zu unterstiitzen.

Bearbeitung: mecca-consulting, TU-Wien

Nachfolgend sollen die Teilprodukte des Projektes KOBRA_2010 kurz beschrieben werden.

PROJEKTDESIGN

Foto-Reportage
Fotografische Bestandsaufnahme — Grenzgebiet stidlich der Donau
Impressionen und Highlights der Projektgemeinden stidlich der Donau

Film-Reportage
Filmische Bestandsaufnahme — Virtuelle Grenzlandtour siidlich der Donau

Interaktive Karte
Grenzgebiet stidlich der Donau

ERGEBNISSE

MASTERPLAN
Grinraum, Erholung, Tourismus

LEITPROJEKTE
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1. FOTO REPORTAGE
Fotografische Bestandsaufnahme — Grenzgebiet suidlich der Donau

Die fotografische Bestandsaufnahme fand im Sommer 2006 an drei aufeinander folgenden Tagen statt. Ziel dieser Bestandsauf-
nahme war es das Grenzgehiet im siidlichen KOBRA 2010 Projektgebiet detailliert zu erheben, um die spezifische Regionskenntnis
fir die Erarbeitung des Masterplanes Grinraum, Erholung, Tourismus zu erlangen.

Es wurden insgesamt 816 Fotos gemacht, die in weiterer Folge entsprechend der 52 unterschiedlichen Fotostandorte archiviert
wurden. Zur Orientierung und leichteren Handhabung dieses groBen Datenbestandes wurden auf einer Ubersichtskarte alle 52
Fotostandorte und die jeweiligen Blickrichtungen der Fotos dargestellt. Zur plakativen Darstellung des Grenzgebietes stidlich der
Donau wurden weiters 24 Panoramabilder erstellt.

Aus dem Gesamtbestand der Fotoreportage wurden vom Projektteam 538 Fotos selektiert und auf drei CD-ROMs, entsprechend
den jeweiligen Fotostandorten gespeichert.

Impressionen und Highlights der Projektgemeinden stdlich der Donau

Im Zuge der Projektbesprechung vom 07.09.2006 wurde angeregt, dass die fotografische Bestandsaufnahme auf das gesamte
siidliche KOBRA 2010 Projektgebiet ausgedehnt werden sollte. Aus diesem Grund fand Anfang Oktober eine zweite fotografische
Erhebung vor Ort statt, welche sich diesmal auf die Erhebung der Highlights aller zehn Projektgemeinden sidlich der Donau kon-
zentrierte. Insgesamt wurden 403 Fotos gemacht und entsprechend der jeweiligen Gemeinden archiviert.

Der Gesamtbestand der Fotos, der zu diesem Zeitpunkt insgesamt 1.219 Fotos umfasste, diente in weiterer Folge als Basis fir die
Darstellung der Trittsteine und der Grenzsituation im stidlichen KOBRA 2010 Projektgebiet. Aus dem Datenbestand der zweiten
fotografischen Bestandsaufnahme wurden vom Projekiteam jene 168 Fotos ausgewahlt, welche spéter auch in die interaktive Karte
eingearbeitet wurden und auf der CD Impressionen gespeichert.
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2. FILM REPORTAGE
Virtuelle Grenzlandtour stidlich der Donau

Parallel zur fotografischen Bestandsaufnahme wurde vom Projektteam auch eine filmische Bestandsaufnahme durchgefiihrt. Ziel
dieser filmischen Bestandsaufnahme war es den Menschen vor Ort ihre Region aus dem Blickwinkel einer ,ortsfremden” Person
vorzustellen. Der Datenbestand von insgesamt ca. 300 Minuten wurde unter dem Gesichtspunkt einer virtuellen Grenzlandtour im
siidlichen KOBRA 2010 Projektgebiet auf einen Kurzfilm (ca. 11 Minuten) zusammen geschnitten. Dieser Kurzfilm thematisiert
einerseits die derzeitige Grenzsituation, zeigt aber auch die Highlights und Schénheiten dieser Region.

3. INTERAKTIVE KARTE

Ziel der interaktiven Karte fiir das stidliche KOBRA_2010 Projektgebiet ist es, auf die Besonderheiten dieser (Teil)Region, insheson-
dere auf derzeit noch nicht wahrgenommene Potenziale aufmerksam zu machen, sowie die derzeitige Grenzsituation darzustellen.

Ausgehend von einer Ubersichtskarte, welche die Ergebnisse des Projektes KOBRA+, inshesondere die orts- und gebietshezoge-
nen Leitfunktionen darstellt, hat der/die Benutzerin dieser interaktiven Karte die Méglichkeit sich einerseits jede einzelne der zehn
Projektgemeinen siidlich der Donau oder andererseits die Landschaftsachse detailliert darstellen zu lassen.

Durch den ,Klick" auf eine bestimmte Gemeinde wird der/die Benutzerln auf eine Detailkarte und ein Luftbild der ausgewahliten
Gemeinde weitergeleitet. Auf dieser Detailkarte kdnnen Fotos (ber die spezifische Grenzsituation, naturrdumliche Besonderheiten
und lokale Besonderheiten (Trittsteine) abgerufen werden. Zusatzlich erhalt der/die Benutzerin einige Informationen tiber die ausge-
wahlte Gemeinde und hat die Mdglichkeit sich ein Datenblatt mit den gemeindespezifischen Ergebnissen des Projektes KOBRA+
herunterzuladen.

Durch den ,Klick* auf die Landschaftsachse wird der/die Benutzerln auf eine Detailkarte und ein Lufthild dieser Landschaftsachse
weitergeleitet. Von der Detailkarte aus kdnnen Informationen und Fotos (iber bestehende und geplante Trittsteine abgerufen werden.

Die Interaktive Karte wurde so konzipiert, dass sie auf jede Homepage gestellt werden kann und so einem breiten Publikum zugang-

lich gemacht werden kann. Ziel dieser Darstellungsart ist es, auf die Vielfalt und Einzigartigkeit der regionsspezifischen Trittsteine in
diesem Raum aufmerksam zu machen.

KoBRA 2010  HIGHLIGHTS DER REGION MU mescs

* Unstermauburg |

lJ-rahsL--t

-'ﬂ" iy, -

BERNSTEINSTRASSE

Misdiirg

peind ey iy | FEETTEETY Trasss dor Bernsteinsrale

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2006 24



4. MASTERPLAN GRUNRAUM, ERHOLUNG, TOURISMUS

Der Masterplan Griinraum, Erholung, Tourismus ist das Hauptprodukt des Projektes KOBRA 2010 und ist als weitere Konkretisie-
rung der Projekte KOBRA und KOBRA+ zu verstehen. Alle zuvor beschriebenen Teilprodukte haben wesentlich zur Entstehung
dieses Masterplanes beigetragen.

Ergebnisse KOBRA

Die dsterreichischen Gemeinden im Raum von Bratislava werden zunehmend den Charakter von Stadt-Umland-Gemeinden
Bratislavas annehmen. Ziel fir die dsterreichischen Umland-Gemeinden muss es daher sein, sich mdglichst gut auf diese
neue Situation vorzubereiten. Spatestens mit dem Schengen-Beitritt der Slowakischen Republik sollte dieser Vorbereitungspro-
zess abgeschlossen sein. Bis dahin sollten die Gemeinden klare Zielsetzungen erarbeitet haben, welche Rolle/Funktion sie
in der Agglomeration Bratislava wahrnehmen wollen. (Auszug aus KOBRA Endbericht, Janner 2004)

Im Rahmen des Projektes KOBRA wurden daher erstmals Leitvorstellungen fiir die kiinftige Entwicklung dieser Gemeinden er-
arbeitet. Es wurden einerseits generelle, auf die volle Grenzéffnung ausgerichtete Zielsetzungen, andererseits aber auch spezi-
fische, auf die Vorbereitungsphase zur vollen Grenz6ffnung ausgerichtete Zielsetzungen, formuliert.

Durch das Projekt KOBRA konnte diesen Gemeinden der Regionsgedanke naher gebracht werden. Vor allem das Bewusst-
sein, dass eine einzelne Gemeinde gegenilber Bratislava lhre Interessen nicht optimal vertreten wird kénnen, hat die Region
gestarkt und eine Fortsetzung des Projektes KOBRA notwendig gemacht.

Ergebnisse KOBRA+

Im Rahmen des Projektes KOBRA+ wurde ein R&dumliches Leithild — Rahmenkonzept erarbeitet, das darauf basiert, dass die
KOBRA+ Projektregion durch die Aktivierung und Nutzung vorhandener Potenziale stabilisiert und entwickelt werden soll. Stér-
ken und Qualititen der Region sollen (wieder-) entdeckt, ausgebaut und miteinander verkniipft, gleichzeitig aber auch Schwa-
chen und entwicklungshemmende Faktoren abgebaut werden. Durch die Festlegung von spezifischen Leitfunktionen wurde fir
die einzelnen Gemeinden der KOBRA+ Projektregion ein Referenzrahmen fiir die zukiinftige Entwicklung geschaffen. Es wur-
den einerseits potentielle gebietsbezogene Leitfunktionen, welche auf regionalen Eigenkraften (endogene Potenziale) aufbau-
en, sowie andererseits ortschaftsbezogene Leitfunktionen, die auf lokalen Wohnqualitaten aufbauen, herausgearbeitet.

Masterplan Griinraum, Erholung, Tourismus

In Abstimmung mit bzw. aufbauend auf den Inhalten des Raumlichen Leitbildes — Rahmenkonzeptes der KOBRA+ Projektregion
wurde der Masterplan Griinraum, Erholung, Tourismus erarbeitet. Auf mehrfachen Wunsch aus der Region wurde diesem Master-
plan das KOBRA Radroutennetzwerk zugrunde gelegt. Die Wichtigkeit der Radrouten, als Grundgerust fiir den Masterplan Griin-
raum, Erholung, Tourismus ist vor allem in Anbetracht ihrer Wertigkeit als Verbindungselement zwischen den Highlights der Region
zu verstehen. Denn das Konzept des Masterplanes zielt insbesondere darauf ab die Potenziale der Region zu verbinden und auf
derzeit noch nicht beachtete Potenziale der Region aufmerksam zu machen. Dadurch soll der Regionsgedanke weiter gefestigt,
sowie eine spezifische Identitat mit hohem Wiedererkennungswert etabliert werden.

Eine Region ist bezogen auf ihre Identitat als geschossener Raum zu betrachten. Innerhalb einer Region ist ihr Charakter durch
ableshare Merkmale er- bzw. wieder erkennbar. Jedem Raum bzw. jeder Region werden bestimmte Bedeutungen zugeschrieben.
Diese Bedeutungen konnen real, symbolisch oder auch imaginar sein. Es gibt relativ bedeutungsleere Rdume, die keinen eigenen
Namen haben, die von auflen nicht erfahrbar sind und deren Geschichtlichkeit sich nicht in kollektiven Erfahrungen und allgemein
geteilten Symbolen niederschldgt. Demgegeniber gibt es bedeutungsstarke R&ume, deren Wirkung weit Uber die eigentlichen
Raumgrenzen hinausreicht. Die KOBRA Region hat das Potenzial fiir so einen bedeutungsstarken Raum, der inshesondere auch
aufgrund seiner Lage zwischen den Ballungsraumen Wien und Bratislava profitiert.
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5. LEITPROJEKTE

Die ausgearbeiteten Leitprojektskizzen sollen die Umsetzung bzw. Etablierung des Masterplanes Griinraum, Erholung, Tourismus in
der Region erleichtern. Durch visuell erfahrbare Ergebnisse, die eine Aufwertung der gesamten Region mit sich bringen, ist von einer
hohen Akzeptanz der Bevolkerung vor Ort auszugehen. Die Umsetzung der Leitprojekte ist als ein erster Schritt in der Umsetzung
der erarbeiteten Zielvorstellungen im Rahmen der bisherigen KOBRA Projekte anzusehen.

Da es sich bei allen Leitprojektskizzen mehr oder weniger um grenziberschreitende bzw. in grenziiberschreitender Form realisierba-
re Projekte handelt, sollen diese auch eine Verbesserung des Nachbarschaftsverhéltnisses zwischen den Gemeinden der KOBRA
Projektregion und den Stadtteilen von Bratislava herbeifiihren. Diese Projekte sind daflir geeignet einzelne kleinrdumige Kooperati-
onstatigkeiten (zunéchst erst einmal im Rahmen des jeweiligen Projektes) bis hin zum Aufbau einer grenziiberschreitenden Plattform
herbeizufiihren

Im Rahmen des Projektes KOBRA+ wurde unter anderem die ,Landschaftsachse”, welche sich entlang der Gsterreich — slowaki-
schen Grenze sidlich der Donau zieht, herausgearbeitet und ihre Wichtigkeit wie folgt begriindet (Auszug aus KOBRA+ Endbericht,
Juni 2005):

1) Die Landschaftsachse wiirde ein sprunghaftes und unkontrolliertes Siedlungswachstum sowie ein ungeplantes Zusammen-
wachsen von Bratislava mit dem gsterreichischen Umland verhindern.

2) Die Landschaftsachse wirde eine Aufwertung der Wohngebiete auf der dsterreichischen und der slowakischen Seite mit sich
bringen. In Verbindung mit einer von der slowakischen Seite vorgeschlagenen Einbringung von Wasser in den Raum ergabe
sich eine zusatzliche Attraktivierung.

3) Durch das Freihalten einer bedeutenden Landschaftsflache halt man sich fir die Zukunft mehrere Optionen offen. Eine davon
konnte auch die Realisierung eines Hochwasserschutzprojektes fir Teile Bratislavas und die dsterreichischen Donaugemein-
den an der Grenze sein, das zusétzlich eine Standortaufwertung fir potenzielle Wohngebiete mit sich bringen wirde.

Grundsatzlich wurde angedacht, die Landschaftsachse durch konkrete Projekte, zum Beispiel durch die Realisierung eines Hoch-
wasserschutzprojektes, etc. im Rahmen des Projektes KOBRA:2010 auszuformulieren. Es hat sich jedoch herausgestellt, dass eine
konkrete Umsetzung der Landschaftsachse zum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht méglich bzw. noch nicht sinnvoll ist, obwohl sie
sowohl von dsterreichischer als auch von slowakischer Seite grundsétzlich erwiinscht ware. Alle Leitprojektskizzen im siidlichen
KOBRA Projektgebiet wurden aber unter Beriicksichtigung einer méglichen Umsetzung dieser Landschaftsachse erarbeitet und
stellen regionsspezifische Trittsteine innerhalb dieser dar.

Die Etablierung der gesamten Landschaftsachse in diesem Raum darf aber dennoch nicht auBer Acht gelassen werden. Aus diesem
Grund wurde sie in der interaktiven Karte gesondert herausgearbeitet, indem alle bestehenden und geplanten Trittsteine (Leitprojek-
te) in diesem Raum dargestellt wurden. Ziel war es die Besonderheit und Einzigartigkeit dieses Raumes darzustellen. Dadurch
wurde eine Art Referenzrahmen fir alle zukiinftigen Planungstétigkeiten in diesem Raum geschaffen.

Ausblick:

Mit Unterstiitzung der PGO wurde in den letzten Jahren die Region um Bratislava unter intensiver Einbindung der burgenlandischen
und niederosterreichischen Gemeinen untersucht . Es wurden Entwicklungschancen, aber auch mégliche Probleme bei der kiinfti-
gen Entwicklung im Nahbereich der Grof3stadt identifiziert und aufgezeigt. Dabei konnten immer wieder Kontakte zu Vertretern der
Stadt Bratislava gekntipft werden, ohne dass diese jedoch bisher in einer kontinuierlichen Plattform einer Zusammenarbeit gemiin-
det héatten.

Eine erfolgreiche und fir alle Beteiligten zufrieden stellende Entwicklung wird jedoch sehr stark davon abhé&ngen, ob es gelingt eine
solche dauerhafte, institutionalisierte Kooperationsebene (z.B. Stadt-Umland Management) auf Basis einer politischen Vereinbarung
zu etablieren. Dazu werden 2007 initiativen auf Landerebene angestrebt.
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REGIONALES ENTWICKLUNGSKONZEPT Wien-Umland Nordost

Bearbeitung: ARGE forschung-planung-beratung (DI.Hans Kordina)- Anna Detzelhofer
Das SUM (Stadt-Umland-Management) — Projekt wurde im Rahmen der PGO finanziert und fachlich begleitet.

Ergebnis: Das rdumliche Leitbild
Einleitung und Motivation

Das vorliegende Konzept baut u.a. auf vorhandenen Unterlagen auf wie: Stadtentwicklungsplan Wien, fachliche Arbeiten i. Rahmen
der Erstellung , Agrar-STEP Wien®, , Perspektiven fiir die Hauptregionen Niederdsterreichs”, Regionales Raumordnungsprogramm
Wien Umland Nord, Rahmenkonzept Marchfeld, SUPerNOW. Dariiber hinaus wurde die Flachenwidmung der Kommunen berlick-
sichtigt. Es konzentriert sich auf den Aspekt der raumlichen Entwicklung. Das gemeinsam erarbeitete Leitbild ist damit eine wichtige
Grundlage frr die kiinftige Ordnungsplanung in NO und Wien.

In weiterer Folge ist sowohl in Niederdsterreich als auch in Wien vorgesehen, die enthaltenen Ziele und MaRnahmen entsprechend
rechtlich zu verankern (Regionales Raumordnungsprogramm in NO, laufende Uberarbeitung des Flachenwidmungs- und
Bebauungsplanes in Wien).

Fr einige der ausgewiesenen Entwicklungsachsen sollen, in einem weiteren Schritt gemeinsam kiinftige Entwicklungsmdglichkeiten
in Szenarien vertiefend untersucht werden. Das gemeinsam eingerichtete Stadt-Umlandmanagement soll die Weiterfiihrung koordi-
nierter Umsetzungsmafnahmen ebenso wie die Zusammenarbeit zwischen Gemeinden und Wiener Bezirken unterstiitzen.

Die generellen Leitziele:

Vermeidung von Zersiedelungsprozessen im suburbanen Raum.

Beachtung des Prinzips der Nachhaltigkeit durch Wahrung der dkologischen, 6konomischen und sozialen Vertraglichkeit
sowie der Ressourcenschonung.

Bewahrung und Attraktivierung der Landschaft als wesentliches Element des Lebens- und Erlebensraumes sowie Erhaltung
und Verbesserung der Zuganglichkeit und Nutzbarkeit der Natur- u. Erholungsraume.

Flachensicherung zur Erhaltung der Produktionsgrundlage fir die Landwirtschatt.

Bewahrung und Stérkung bestehender wirtschaftlichen Strukturen vor allem in den Stadt/und Ortskernen

Neuansiedlung von Betrieben an dafiir geeigneten Standorten.

Grenzilberschreitende Orientierung — Kooperation und Vernetzung als Prinzip fir die weitere Entwicklung des Raumes.
Harmonisierung der Planungs- und Entwicklungsprozesse.

Abstimmung der Entwicklungsziele zwischen den Gebietskdrperschaften zur Vermeidung von stérenden Konkurrenzen.
Entwicklung einer regionalen Identitdt im Sinne eines ,Regionsbewusstseins* u.a. in Hinblick auf die Nutzungsmdglichkeiten
und Qualitaten des Landschaftsraumes.

Ergebnis: Das raumliche Leitbild

Die Elemente des raumlichen Leitbildes:
Im rdumlichen Entwicklungskonzept wurden, neben dem Bestand (Bauland, StraRennetz, Waldflachen, Natura 2000 Gebiete,
Schutzgebiete, Abbauflachen etc.) und den geplanten Infrastrukturausbauten folgende Inhalte dargestellt.

Leitvorstellungen zur Siedlungsentwicklung:

e  Entwicklungsachsen

e Landlich strukturierte Zonen

e  Siedlungsgrenzen

Leitvorstellungen zur Landschaftsentwicklung:
e  Griinzonen

e  Griinachsen

e  Landwirtschaftliche Vorrangzonen

Die Leitvorstellungen zur Siedlungsentwicklung:

Die Entwicklungsachsen:

Entwicklungsachsen sind jene Raume entlang hochrangiger Verkehrsinfrastruktur, die bereits in der Vergangenheit eine dynamische
Entwicklung genommen haben bzw. fiir die kiinftig eine solche Entwicklung angestrebt wird. Innerhalb dieser Achsen sollen,
vorrangig im gemeinsamen Einzugsbereich hochrangiger OV und IV Knoten, méglichst multifunktionale Entwicklungsschwerpunkte
fir Gewerbe, Industrie, Handel, Dienstleistungen, Forschung und Entwicklung, Bildung und Wohnen entstehen.
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Raumliche Entwicklungsziele:

e Vorrangige Starkung bestehender Entwicklungsstandorte, Sicherung des Bestandes und Erganzungen im Bereich fehlender
Angebote und Qualitaten.

o Sicherung / Ausbau der traditionellen GeschaftsstralRen und Zentren zur Erhaltung ihrer Multifunktionalitét.

e Vorrangige Beachtung der rdumlichen, infrastrukturellen und wirtschaftlichen Rahmengegebenheiten und Auswirkungen bei
Ausbau und Errichtung neuer Wirtschafts- und Einzelhandelsstandorte.

e Vorrangige Entwicklung von gemischt genutzten, multifunktionalen Wirtschaftsschwerpunkten mit Bezug zu den Schnittpunkten
hochrangiger Bahn- und Strafenknoten.

e Anbindung von Handels, Gewerbe- und Industriegebieten an OV.

e Konzentration der kiinftigen Siedlungsschwerpunkte auf die Knotenpunkte des OV unter verstérkter Beriicksichtigung der Mog-
lichkeiten von Funktionsmischungen (Wohnen, Arbeiten, Bildung, Einkauf, Freizeit)

o  Erstellung von "Masterplanen” fiir Entwicklungsschwerpunkte in denen u.a. detaillierte Aussagen zur kiinftigen baulichen Funk-
tions- und Nutzungsverteilung, Nutzungsdichten, Entwicklung und Gestaltung von Griin- und Erholungsflachen sowie zu Ent-
wicklungsphasen ausgearbeitet werden.

o  Einsatz von flachen- und energiesparenden, verdichteten Bebauungsformen.

o Interkommunale Abstimmung bzw. Kooperation bei der Standortentwicklung zur Sicherung einer gemeinsamen Wirtschaftsent-
wicklung und Vermeidung von Konkurrenzsituationen.

e Anwendung des Prinzips der Verkehrsberuhigung an Verkehrskorridoren, die mit der angrenzenden Siedlungs- und Nutzungs-
struktur eng verknipft sind (auch bei Griinflachen fir Naherholung).

e Sicherung / Entwicklung von (zusammenhédngenden) Frei-, Erholungsraumen und Griinachsen zwischen den Entwicklungszent-
ren.

Die landlich strukturierten Zonen:

Auch im Nahbereich der GroRstadt und in deren Randzonen, insbesondere zwischen den Entwicklungsachsen sollen kiinftig die
typischen landlich strukturierten Zonen mit traditionell dorflicher Struktur der Siedlungen und landwirtschaftlicher Produktion
erhalten bleiben. In Wien sind entsprechende ,Vorranggebiete Landwirtschaft* ausgewiesen, die als Teil der landlich strukturierten
Zone anzusehen sind.

Ré&umliche Entwicklungsziele:

e  Bewahrung der dorflichen Strukturen sowie deren behutsame Weiterentwicklung

e Vermeidung von neuen isolierten Siedlungsflachen

e  Forderung des 6kologischen Bauens sowohl zur Reduktion der Umweltbelastungen als auch zur Sicherung der Lebensqualitét.

e Vernetzung der sozialen Infrastruktur zur Minimierung von kommunalen Kosten und Ausbau der bereits bestehenden funktiona-

len Vernetzungen.

Konzipierung und Férderung des kleinregionalen Freizeit/Erholungsangebotes.

e  Beschrankung des Abbaues und der Verarbeitung von Rohstoffen auf wenige Standorte, wo die Gewinnung sowohl vom dkolo-
gischen, landschaftlichen, wirtschaftlichen und raumordnerischen Standpunkt vertretbar ist.

Die Siedlungsgrenzen:

Die Festlegung von Siedlungsgrenzen soll auch langfristig die Erreichung der gewiinschten rdumlichen Struktur des Planungsrau-

mes gewahrleisten. Dadurch sollen u.a. unerwiinschte Suburbanisierungs- und Zersiedelungsprozesse und deren negative

Folgen vermieden werden.

Im Konzept werden, aufbauend insbesondere auf das bestehende Regionale Raumordnungsprogramm Wien-Umland Nord und

dem Wiener Stadtentwicklungsplan solche Siedlungsgrenzen ausgewiesen.

Raumliches Entwicklungsziel Ausweisung und Einhaltung von regional bedeutsamen Siedlungsgrenzen zur Begrenzung von Bau-

landwidmungen oder Widmungsarten mit gleicher Wirkung zur:

e  Erhaltung eines funktionsfahigen Siedlungsnetzes bzw. der Bebbauungsstruktur und des Ortshildes

e  Erhaltung von Natur und Landschaft bzw. Erholungsrdumen;

e  Erhaltung des Orts- und Landschaftshildes, und der Funktion von vernetzten Griin/Freirdumen;

e  Erhaltung einer funktionsfahigen Land- und Forstwirtschaft durch Sicherung der Produktionsflachen und vorausschauender
Vermeidung von Nutzungskonflikten.

Die Leitvorstellungen zur Landschaftsentwicklung

Die Struktur des gesamten Planungsraumes ist durch die typische Landschaft des Marchfeldes gepragt.
Bei der raumlichen Entwicklung ist in besonderem Mal3e auf die

e  Erhaltung und Entwicklung des Landschaftshildes

o Die Sicherung des okologischen Zusammenhalt des Raumes und

o Die Erfordernisse der Landwirtschaft

Bedacht zu nehmen.

Planungsgemeinschaft Ost — Bericht 2006 29



Die Griinzonen und Griinachsen

Griinzonen bzw. Griinachsen sind als wesentliche Elemente der Raum- und Siedlungsgliederung in Landschaft zur Erhaltung

einer geordneten Raumstruktur zu sehen.

Griinzonen entsprechen im NO Regionalen Raumordnungsprogramm ,Regionale Griinzonen* bzw. ,Erhaltenswerten Landschafts-
teilen”. In Wien sind darunter die Elemente des ,Griinglirtels* zu verstehen. Solche Zonen verbinden u.a. einzelne Landschafts/
bzw Erholungsrdume und sind v.a. fir deren nachhaltige Vernetzung von Bedeutung.

Griinachsen sind lose zusammenhdngende Landschaftsteile (z.B. die ,Teichlandschaft’), die es zu erhalten gilt und durch gezielte
MafRnahmen in Hinblick auf eine stérkere gestalterische, funktionelle und ékologische Vernetzung (inklusive Erholung)

deutlich gewertet werden sollen.

In Grlinzonen und Griinachsen sollen nur solche Nutzungsarten gewidmet werden, die ihre raum- und siedlungsgliedernde
Wirkung, die Naherholungsfunktion, die Vernetzung wertvoller Landschaftshereiche oder die landwirtschaftliche Nutzung nicht
geféhrden. Inshesondere in Griinzonen sind Baulandwidmungen nicht zul&ssig.

Beim Ausbau der geplanten Verkehrsinfrastruktur ist auf die vorrangige Erhaltung der Wirkung von Griinzonen und Griinachsen
zu achten.

Landwirtschaftliche Vorrangzonen

sind Zonen mit iiberwiegend hochwertigen natiirlichen landwirtschaftlichen Produktionsbedingungen, die vorrangig fiir die Landwirt-
schaft gesichert und erhalten werden sollen (Regionales Raumordnungsprogramm Wien Umland). In Wien sind dies die im STEP05
ausgewiesenen ,Vorranggebiete Landwirtschaft".

Raumliche Entwicklungsziele:

e  Bewahrung der Landschaft und seiner Vernetzungselemente (Griinzonen und Griinachsen) zur Sicherstellung eines Biotopver-
bundsystems.

o Sicherung von Grininseln als , Trittsteine" einer vernetzten Landschaft fiir die Naherholung unter Beriicksichtigung ihrer
Schutzwirdigkeit.

e  Entwicklung und Vernetzung von Griinzonen und Griinachsen und Sicherung attraktiver Korridore und Stadtgrenzen Gbergrei-
fender Lebensraume zur Verklammerung der offenen Landschaft mit den wichtigen Griin- und Freiflachen vorund zwischen den
dicht bebauten Bereichen)

e Beriicksichtigung dieser Erfordernis beim geplanten Ausbau der Verkehrsinfrastruktur . Bewahrung der Wirkung von Griinzonen
und Griinachsen insbesondere der 6kologischen und funktionellen Vernetzungswirkung durch Minimierungder Trennwirkung
(bei Trassengestaltung und -ausfiihrung).

e  Kombination der Grinraum-Vernetzung mit der Schaffung kleinregionaler Freizeitwege.

e  Entwicklung multifunktionaler Griinflachen und Einbringung landschaftsgestalterischer Elemente (Alleen etc.)

e Renaturierung/ Rekultivierung/ Nachnutzung (Freizeit/Erholung) ehemaliger bzw. abgeschlossenen Abbau- und Ablagerungs-
flachen.

e  Optimierung u.a. der Ressource Marchfeldkanal als regionales Potenzial und zur Verbindung mit anderen Landschaftsraumen.

e Nutzung der vorhandenen Gewéasserachsen und Teiche als Elemente / Trager der landschaftlichen Gestaltung mit Erholungs-
funktionfiir die Offentlichkeit (z.B., Teichkette").

e Sicherung der Ubergangszonen als Landschaftsraum mit hochwertiger Freizeit- und Erholungsfunktion

Bewahrung der 6kologisch wertvollen Naturrdume entlang wichtiger Landschaftselemente und Ruderalflachen / - bereichen

o  Freihalten/ sichern landschaftsmorphologisch bedeutsamer Rander und pragender Horizontlinien.

Die vorrangigen funktionalen Entwicklungsziele der Umlandgemeinden und fir Teilbereiche des 21. und 22. Wiener Ge-
meindebezirkes:

Im Zuge der Erhebungen haben die Gemeinden des Planungsraumes folgende vorrangige Entwicklungsziele angegeben:

Die Gemeinden an den Entwicklungsachsen:

o  Gerasdorf (kompletter Wohn- und Wirtschaftsstandort)
Deutsch Wagram (kompletter Wohn- und Wirtschaftsstandort)
Grof3 Enzerdorf (kompletter Wohn und Wirtschaftsstandort)
Raasdorf (Landwirtschaft, Wohnen, Gewerbe)

Aderklaa (Landwirtschaft, Wohnen)

Die Gemeinden in der landlich strukturierten Zone:

e  Glinzendorf (Landwirtschaft, Wohnen)

e  GroRhofen (Landwirtschaft, Wohnen)

o  Parbasdorf (Landwirtschaft, Wohnen)

e  Markgrafneusied! (Landwirtschaft, Wohnen, Rohstoffnutzung, Gewerbe)
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Die Wiener Gemeindebezirke:

GroRere Potenzialflachen im 21. und 22. Gemeindebezirk gemaR Stadtentwicklungsplan 05 fiir Wien:

e  Siemens - Allissen: Betriebliche und forschungshezogene Nutzungsschwerpunkte mit Einbindung standortvertréglicher neuer
Wohnnutzung

o  Flugfeld Aspern: Zentrum mit regionaler Bedeutung, Nutzungsmix aus Wohnen und Wirtschaft mit hohem Arbeitsplatzanteil
(vorwiegend Biiro- und Dienstleistungszentrum), hochrangige Bildungs-, Forschungs- und Kultureinrichtungen (derzeit Master-
plan in Ausarbeitung)

e Hausfeld — QuadenstraBBe: mehrere Nutzungsoptionen (in Abhéngigkeit von der langfristig absehbaren Nutzung der unmittelbar
angrenzenden Flachen — Giberwiegend aber Wohnnutzung vorgesehen)

e Donaufeld (Floridsdorf Ost): Nutzungsmischung von Wohnen und Arbeiten (iiberwiegender Wohnnutzungsanteil) unter Beach-
tung des Griinkeils

o Donaufeld mit dem geplanten Verbindungsbach von Marchfeldkanal und Alter Donau StiRenbrunn: Wohnen mit hohem Frei-
zeitwert/Griinanteil in Ankniipfung an den alten Ortskern und an die bestehenden Qualitaten, die es auszubauen bzw. zu erhal-
ten gilt.

In der Karte sind die landschaftsraumliche Struktur und die wesentlichen Elemente des rdumlichen Leitbildes dargestellt, die bei der
Entwicklung dieses Raumes auf regionaler und kommunaler Ebene zu berticksichtigen sind.

Entwicklungskonzept
Wien Umland Nord-Ost

Réumliches Leitbild
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